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ABSTRACT: 

The system comprises a starter unit (2) controlled by an electrically coded key and a stop bolt 
(15) electrically movable from unlocked to locked position via an electronic circuit. The stop bolt 
forms part of a link spindle locking device (3). The starter unit incorporates a slider (11), which is 
displaceable by a first control cam (9) connected with the cylinder core (8) of a lock cylinder. The 
slider is connected via a mechanical binding member (4) with the link spindle locking device so 
that the stop bolt during the movement of the vehicle also where an electrical fault control occurs 
is not movable from its unlocked to its locked position. The system-side end (17) of the 
mechanical binding member is connected with a securing bolt (16), which in the unlocked 
position of the stop bolt is pressed into a groove-shaped recess (19) in the outer periphery of the 
stop bolt. 
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@ SchlieSsystem fur Kraftfahrzeuge 

(§) Die Erfindung betrifft ein SchlieSsystem fur Kraftfahrzeu- 
ge mit einer uber einen elektrisch codierten Schlussel 
gesteuerten Startereinheit (2) und einem uber eine elektroni- 
sche Schaitung (30) eiektrisch von einer Ent- in eine 
Verriegelungsstellung und umgekehrt verschiebbaren Sperr- 
bolzen (15) einer Lenkspindel-Verriegelungsvorrichtung (3), 
wobei zwischen der Startereinheit (2) und der Verrtege- 
lungsvorrichtung (3) zusatzlich ein mechanisches Bindegiied 
(4) vorgesahen 1st. 

Urn sicherzustellen, daft bei einer Zerstdrung des mechanic 
schen Bindegiiedes (4) wahrend der Fahrt der Sperrboizen 
(15) bei einer elektrischen FehJsteuerung nicht in die ent- 
sprechende Rastnut (7) der Lenkspindel eindringen kann, 
schlagt die Erfindung vor, daS das mechanische Bindegiied 
(4) vorrichtungsseitig auf einen federbeaufschlagten Siche- 
• rungsbolzen (16) einwirkt, der in der Entriegelungsstellung 
s des Sperrbolzens (15) durch eine Feder (18) in eine erste 
nutenformige Ausnehmung (19) des Sperrbolzens (15) ge- 
druckt wird und diesen in dieser Lage fixiert. 



U\ 3Z 




LU 

Q 



BUNDESDRUCKEREi 01.98 702 169/326 17 



DE 196 53 860 CI 



2 



Beschreibung ™>g nicht in die enuprechende Rastnut der Lenkspin- 

"° deleindringenkann. 

rv* rj- mAln „ KMriffr i>in SchlieBsvstem fur Kraft- Diese Aufgabe wird erfmdungsgemaB durch die 

£e^t^tTc^S^nen . Merkmale des Anspruchs 1 gf *t Weitere tesonders 

SdSS ge^umen sWeinheit und einem Qber ei- 5 vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung offenbaren 

AuTder DE37 39172C1 ist ein SchlieBsysteni fur 10 in dera ein mit dem SchlieBzylinder verbundener Steu- 

KraWanrauee belLnnt bei dem die Startereinbeit ernocken angeordnet ist Der Steuernocken stutzt s.ch 

JSXESfin? ^Lntenuidel-Verriegelungsvor- dabei in der Entriegelungsstellung des Sperrbolzens an 

S g rSiXh tt^T^SX^t der von dem mechanischen Bfadeglied abgewandten 

SfrS kSS wobei Sperrbolzen und Startereinbeit Seite des Ausschmttes des Schiebers ab. so daB be. Dre- 

ZrL^Sorik eletech miteinander verbunden „ hung des Steuernookens f**"*^"" 

sind Bei Drehung des Ztindschlttssels betatigt ein in der der Entriegelungsstellung de Sperrbolzens enupre 

VerriSeluS^^ Elektromotor chenden Stellung, in eine zweite Stellung verschiebbar 

SSK^Sffdte 5Uis^ eine Zahnstange ist, bei welcher ein in Richtung se.ner Langsactee^- 

SS^iTStt^SpSKbSftht schiebbares bolzenformiges Sicherungselement (Stche- 

^SSSSSSSSSSa ein an dem SchlieBzylin- » rungsbolzen) vollstandig aus der ersten nutenform.gen 

JSSbdestiwr Schieber und der Ausnehmung des Sperrbolzens herausgezogen ist 

S^bolze TSySSSSS^SSg zusatzlich Urn Obexes sicherzusteDen daB em Starten des 

a£ e^mSchanisches Bfadeglied, z. B. einen Bowden- Kraftfahrzeuges nur mogkch * wenn sich der Sperr- 

zu SandS verbunden. Dadurch wird verhindert bolzen in seiner Entriegelungsstellung und de S.che. 

^fZ Crrholzen durch eine elektrische Fehlsteue- 25 rungsbolzen in der ersten nutenformigen Ausnehmung 

SSSSSsassafB i«s«S£SS£ 

Nachteilig ist bei diesem bekannten SchlieBsystem 30 seiner ersten Stellung befmdet , macfarm 

; 5.S k5; Pinem ReiSen des Bowdenzugs wahrend Bei einer besonders vorteilhaften Ausfuhrungsform 

^Ftta^?SSEirteaS5to In die der Erfindung ist der Schieber federbelastet in der Star- 

SetoeTausSldet ist, welches in der Entriege- Schwenkarm. an dem sowohl ein nasenform lg e - in 

tSEEm deTlperrbolzens in eine an dem auBeren der Vemegelungs^eUung des Sperrbolzens mit dem 

SnTd? sTerrKns angeordnete nutenformige 55 zweiten Steuernocken in Beruhrung stehendes - Ab- 

A.lehmunl KtaS fa der Schliisselabzugsstel- tastteil als auch ein Rastarm nut einer Rastnase - wel- 

StS^JSS£SS^ Umlenkhe " che in der Vemegelungsstellung fa eine zwe.te nuten- 

•raws*- — ~ ^srtLis 

22* nS TvSSSSicklllllS wikrend der liutenen Ausfnhcui.gsbsisp.el. Es ze.gen: 
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befestigte Lenkspindel- Verriegelungsvorrichtung mit Ausnehmung 28 des Sperrbohens 15 eingreift 

Sperrbolzen, die uber einen Bowdenzug mit einer Star- Im folgenden wird die Wirkungsweise des erfindungs- 

tereinheit verbunden ist, wobei sich der Sperrbolzen in gemaBen SchiieBsystems naher beschrieben: 

seiner Verriegelungsstellung befindet; In der in Fig. 1 wiedergegebenen Stellung (Schlusselab- 

Fig. 2 die Fig. 1 entsprechende Darstellung in einer 5 zugsstellung) befindet sich noch kein Zundschlussel in 

teiJentriegelten Stellung des Sperrbolzens; dem SchlieBzylinder. Der erste Steuernocken 9 halt den 

Fig. 3 die Fig. 1 entsprechende Darstellung, wobei Schieber 11 in einer Lage, die den Bowdenzug 4 gezo- 

sich der Sperrbolzen in seiner Entriegelungsstellung be- gen halt Dadurch ist der Sicherungsbolzen 16 in der 

findet; Verriegelungsvorrichtung 3 nicht im Eingriff. Der zwei- 

Fig.4 und 5 die den Fig. 2 und 3 entsprechenden Dar- 10 te Steuernocken 20 steht in der Position, die das feder- 

stelhmgen, wobei der Bowdenzug gerissen ist belastete Eintauchen des Sperrbolzens 15 in die Rastnut 

In Fig. 1 ist mit 1 ein Schliefisystem bezeichnet, wel- 7desSchlieBringes6erm6glicht 

ches eine Startereinheit 2 und eine Lenkspindel-Verrie- Beim Einstecken des Zundschlussels in den SchlieBzy- 

gelungsvorrichtung 3 umfaBt Startereinheit 2 und Ver- Under wird dieser von der mit 30 bezeichneten Elektro- 

riegelungsvorrichtung 3 sind uber einen Bowdenzug 4 15 nik uberpruft. Stimmt der Schlusselcode mit den gespei- 

miteinander verbunden. AuBerdem ist mit 5 eine gestri- cherten Daten uberein, wird ein Steuerimpuls an den 

chelt angedeutete Lenksaule eines Kraftfahrzeuges be- den zweiten Steuernocken 20 drehenden Stellmotor in 

zeichnet, auf der ein SchiieBring 6 mit einer Rastnut 7 der Verriegelungsvorrichtung 3 weitergegeben. Solan- 

befestigtist ge der Stellmotor den Sperrbolzen 15 noch nicht voll- 

In der Startereinheit 2 ist ein aus Obersichtlichkeits- 20 standig in seine Endlage bewegt hat, kann der Ziind- 

griinden nicht dargestellter SchlieBzylinder angeordnet, schlussel in dem SchJieBzylinder nur urn 90° gedreht 

der mit Hilfe eines elektrisch codierten Zundschlussels werden. Danach schiagt der erste Steuernocken 9 an 

in eine Start- bzw. in eine Fahrtstellung geschwenkt dem oberen Rand des ersten Ausschnittes 10 des Schie- 

werden kann. Der Zylinderkern 8 des SchlieBzylinders bers 1 1 an (Fig. 2). 

ist mit einem exzentrisch gelagerten ersten Steuernok- 25 Sobald der Sperrbolzen 15 seine entriegelte Stellung 

ken 9 verbunden, der sich in einem ersten Ausschnitt 10 erreicht hat (Fig. 3), springt der federbelastete Siche- 

eines in der Startereinheit 2 angeordneteri Schiebers \ \ rungsboizen 16 in die erste nutenformige Ausnehmung 

befindet. Der Schieber 1 1 wird uber eine Druckfeder 12 19 des Sperrbolzens 15. Durch die Bewegung des Siche- 

in einer Ausgangslage gehalten. An dem Schieber 11 ist rungsbolzens 16 wird durch den Bowdenzug 4 auch der 
auBerdem das erste Ende 13 des Bowdenzugs 4 befe- 30 Schieber 11 in der Startereinheit 2 verschoben. Dadurch 

stigt, kann der erste Steuernocken 9 in eine Ausnehmung 32 

Die Verriegelungsvorrichtung 3 umfaBt einen in Rich- des ersten Ausschnittes 10 geschwenkt werden, so daB 

tung seiner Langsachse 14 verschiebbaren Sperrbolzen der Zundschlussel in dem SchlieBzylinder in Startposi- 

15, der in seiner in Fig. 1 dargestellten Verriegelungs- tion gedreht werden kann. 

stellung in die Rastnut 7 des SchlieBringes 6 eingreift 35 Beim Abstellen des Stelimotors wird durch die ent- 

und damit die Lenksaule 5 blockiert sprechende Schlusseldrehung der erste Steuernocken 9 

AuBerdem ist die Verriegelungsvorrichtung 3 mit ei- gedreht, was eine entsprechende Verschiebung des 

nem Sicherungsbolzen 16 versehen, der mit dem jeweils Schiebers 1 1 zur Folge hat Diese Verschiebung bewirkt 

zweiten Ende 17 des Bowdenzugs 4 verbunden ist Der eine Zugkraft am Bowdenzug 4. Dadurch wird der Si- 
Sicherungsbolzen 16 wird in der Entriegelungsstellung 40 cherimgsbolzen 16 aus der nutenformigen Ausnehmung 

des Sperrbolzens 15 (Fig. 3) durch eine Feder 18 in eine 19 des Sperrbolzens 15 herausbewegt 

an dem auBeren Umfang des Sperrbolzens 15 angeord- Der Sperrbolzen 15 verbleibt anschlieBend noch so 

nete erste nutenformige Ausnehmung 19 gedruckt und lange in seiner entriegelten Position, bis der Zundschliis- 

bei Drehung des Zylinderkerns 8 von der Fahrtstellung sel abgezogen wird. Dabei wird die Elektronik 30 akti- 
in die Schliisselabzugsstellung durch entsprechende Be- 45 viert, die den Stellmotor veranlaBt, den Sperrbolzen 15 

tatigung des Schiebers 1 1 und damit des Bowdenzugs 4 in seine Verriegelungsstellung zu verschieben (Fig. 1). 

aus der ersten nutenformigen Ausnehmung 19 des Bei dem erfindungsgemaBen Schliefisystem wird 

Sperrbolzens 15 herausgezogen. durch Zerstorung des Bowdenzugs 4 die Sicherheit 

Die Verschiebung des Sperrbolzens 15 wird mittels nicht beeintrachtigt Sollte der Bowdenzug 4 etwa bei 
eines von einem Elektromotor (nicht dargesteUt) ange- 50 Fahrantritt reiBen (Fig. 4), so verschiebt die Feder 12 

triebenen zweiten Steuernockens 20 vorgenommen, den Schieber 1 1 innerhaib der Startereinheit 2 in einen 

welcher in einem zweiten, in dem Sperrbolzen 15 ange- Bereich, in dem keine Drehbewegung des ersten Steuer- 

ordneten Ausschnitt 21 drehbar angeordnet ist Der nockeris9bi5zurStelle"Starten"mdglichi$t 

zweite Steuernocken 20 stiitzt sich dabei an einer Seite Sollte der Bowdenzug 4 wahrend der Fahrt reiBen, so 
22 des zweiten Ausschnittes 21 ab, derart, daB bei Dre- 55 bleibt der Sicherungsbolzen 16 im Eingriff und sichert 

hung des zweiten Steuernockens 20 der Sperrbolzen 15 den Sperrbolzen 15 (Fig. 5). Beim Abstellen des Motors 

von seiner Ent- in seine Verriegelungsstellung und urn- wird der Zundschlussel dann zuriickgedreht, was ein 

gekehrt verschoben wird. federbelastetes Ruckstellen des Schiebers 11 bewirkt 

AuBerdem weist die Verriegelungsvorrichtung 3 eine Ab diesem Zeitpunkt ist ebenfalls kein Starten des Fahr- 
Prellschlagsicherung 23 auf, die den Sperrbolzen 15 in eo zeuges mehr moglich. Nach dem Abziehen des Ziind- 

seiner Verriegelungsstellung (Fig. 1) fixiert Die Prell- schJussels beginnt der Stellmotor in der Verriegelungs- 

schlagsicherung 23 besteht im wesentlichen aus einem vorrichtung 3 den Sperrbolzen 15 zu verschieben. Da 

Schwenkarm 24, an dem ein nasenformiges, in der Ver- sich allerdings der Sicherungsbolzen 16 noch im Eingriff 

riegelungsstellung des Sperrbolzens 15 mit dem zweiten befindet, Iauft dieser auf Block. Mit Hilfe einer Zeit- 

Steuernocken 20 in BerOhrung stehendes Abtastteil 25 $5 oder Temperaturuberwachung wird dann die Bestro- 

befestigt ist. AuBerdem ist mit dem Schwenkarm 24 ein mung des Stelimotors wieder abgeschaitet. 
Rastarm 26 mit einer Rastnase 27 verbunden, welche in 

der Verriegelungsstellung in eine zweite nutenformige Bezugszeichenliste 
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I SchlieBsystem 
2Startereinheit 

3Lenkspindel-Verriegelungsvorrichtung 

4 mechanisches Bindeglied, Bowdenzug 

5 Lenksaule 5 
6SchlieBring 

7 Rastnut 

8 Zylinderkern 
9ersterSteuernocken 

10 erster Ausschnitt io 

II Schieber 
12Feder 

13 erste Ende (Bowdenzug) 

14 La ngsachse (Sperrbolzen) 

15 Sperrbolzen 15 
16Sicherungsbolzen 

17 zweite Ende (Bowdenzug) 
18Feder 

19 erste Ausnehmung 

20 zweiter Steuernocken 20 
21zweiterAusschnitt 

22Seite 

23 Prellschlagsicherung 

24 Schwenkarm 

25AbtastteiI 25 

26 Rastarm 

27 Rastnase 

28 zweite Ausnehmung 

30 Elektronik 

31 obere Rand (erster Ausschnitt) 30 

32 Ausnehmung 

Patentanspriiche 

1. SchlieBsystem fur Kraftfahrzeuge mit einer uber 35 
einen elektrisch codierten Schliissel gesteuerten 
Startereinheit (2) und einem uber eine elektroni- 
sche Schaltung (30) elektrisch von einer Ent- in eine 
Verriegelungsstellung und umgekehrt verschiebba- 
ren Sperrbolzen (15) einer Lenkspindel-Verriege- 40 
lungsvorrichtung (3), mit den Merkmalen: 

a) die Startereinheit (2) umfafit einen Schieber 
(11), der durch einen mit dem Zylinderkern (8) 
eines SchlieBzylinders verbundenen ersten 
Steuernocken (9) verschiebbar ist, 45 

b) der Schieber (11) ist uber ein mechanisches 
Bindeglied (4) mit der Lenkspindel-Verriege- 
lungsvorrichtung (3) derart verbunden, daB 
der Sperrbolzen (15) wahrend der Fahrt des 
Kraftfahrzeuges auch bei einer elektrischen 50 
Fehlsteuerung nicht von seiner Ent- in seine 
Verriegelungsstellung verschiebbar ist, 

c) das vorrichtungsseitige Ende (17) des me- 
chanischen Bindegliedes (4) ist mit einem Si- 
cherungsbolzen (16) verbunden, welcher in der 55 
Entriegelungssteilung des Sperrbolzens (15) 
durch eine Feder (18) in eine an dem SuBeren 
Umfang des Sperrbolzens (15) angeordnete er- 
ste nutenformige Ausnehmung (19) gedruckt 
und bei Drehung des Zylinderkerns (8) von der 60 
Fahrtstellung in die Schlusselabzugsstellung 
durch entsprechende Betatigung des Schiebers 
(11) und damit des mechanischen Bindegliedes 
(4) aus der ersten nutenformigen Ausnehmung 
(19) des Sperrbolzens (15) herausgezogen &s 
wird, und 

d) der Schieber (11) enthalt einen ersten Aus- 
schnitt (10), in dem der erste Steuernocken (9) 



exzentrisch gelagert angeordnet ist und sich in 
der Entriegelungssteilung des Sperrbolzens 

(15) an der von dem mechanischen Bindeglied 
(4) abgewandten Seite des ersten Ausschnittes 
(10) des Schiebers (11) abstutzt, so daB bei 
Drehung des ersten Steuernockens (9) der 
Schieber (11) von einer ersten, der Entriege- 
lungssteilung des Sperrbolzens (15) entspre- 
chenden Stellung, in eine zweite Stellung ver- 
schiebbar ist, bei der der Sicherungsbolzen 

(16) vollstSndig aus der ersten nutenformigen 
Ausnehmung (19) des Sperrbolzens (15) her- 
ausgezogen ist 

2 SchlieBsystem nach Anspruch l,dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der erste Ausschnitt (10) des Schie- 
bers (11) eine seitliche Kontur aufweist die eine 
Drehung des ersten Steuernockens (9) in die Start- 
stellung des SchlieBzylinders nur in der ersten Stel- 
lung des Schiebers (11) zulaBt 

3. SchlieBsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Schieber (11) federbela- 
stet in der Startereinheit (2) angeordnet ist, derart, 
daB er bei Zerstorung des mechanischen Bindeglie- 
des (4) mittels der Feder (12) in eine Stellung ver- 
schoben wird, bei der der erste Steuernocken (9) 
bei Drehung des SchlieBzylinders in die Zundstel- 
lung bioekiert wird 

4. SchlieBsystem nach einem der AnsprGche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Sperrbolzen (15) 
einen zweiten Ausschnitt (21) aufweist, in dem ein 
zweiter, mit einem Stellmotor verbundener exzen- 
trisch gelagerter Steuernocken (20) angeordnet ist, 
welcher sich an einer Seite (22) des zweiten Aus- 
schnittes (21) abstfltzt, derart, daB bei Drehung des 
zweiten Steuernockens (20) der Sperrbolzen (15) 
von der Ent- in die Verriegelungsstellung und um- 
gekehrt verschiebbar ist 

5. SchlieBsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verriegelungs- 
vorrichtung (3) eine Prellschlagsicherung (23) um- 
faBt, die den Sperrbolzen (15) in seiner Verriege- 
lungsstellung fixiert, daB die Prellschlagsicherung 
(23) aus einem Schwenkarm (24) besteht, an dem 
sowohi ein nasenformiges — in der Verriegelungs- 
stellung des Sperrbolzens (15) mit dem zweiten 
Steuernocken (20) in BerQhrung stehendes — Ab- 
tasttei! (25) als auch ein Rastarm (26) mit einer 
Rastnase (27) - welche in der Verriegelungsstel- 
lung in eine zweite nutenformige Ausnehmung (28) 
des Sperrbolzens (15) eingreift - angeordnet sind, 
derart, daB bei Drehung des zweiten Steuernok- 
kens (20) zu Beginn der Verschiebebewegung des 
Sperrbolzens (15) von der Ver- in die Entriege- 
lungssteilung, dieser durch Verschiebung des Ab- 
tastteiles (25) die Rastnase (27) aus der zweiten 
nutenformigen Ausnehmung (28) herausdriickt und 
den Sperrbolzen (15) freigibt 

6. SchlieBsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB es sich bei dem me- 
chanischen Bindeglied (4) urn einen Bowdenzug 
handelt 
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